Umnutzung und Erweiterung der ehemaligen Eisenbahndirektion Altona

Der Koloss von Altona und seine Zahmung

Olaf Bartels

Die Zeiten, in denen Hamburg-Altona als Endbahnhof ausge-
rufen wird, neigen sich unwiderruflich dem Ende zu. Der Fern-
bahnhof soll nach Norden verlegt und die frei werdenden Fla-
chen sollen mit Wohnungen bebaut bezichungsweise zu einem
Park umgewandelt werden. Die Stadt konnte hier weiter zusam-
menwachsen und durchgingiger werden. Die historische, durch
die Bahnlinie gefestigte und einst bewachte (Zoll-)Grenze zwi-
schen den frither eigenstandigen Stadten Altona und Ottensen
konnte endgiiltig aufgehoben werden, und die beiden heutigen
Stadtteile kénnten zusammenwachsen. Doch der S-Bahn-Gra-
ben, das bald sinnentleerte Bahnhofsgebiude und vor allem der
grofe Busterminal werden als enger, dennoch raumgreifender
Verkehrsknoten an Ort und Stelle bleiben. Fuginger und Rad-
fahrer drangen sich schon jetzt auf den verbliebenen Restflichen
und kommen sich dabei gelegentlich ins Gehege. Das wird wohl
so bleiben.

Einen buchstablichen Lichtblick eroffnet in dieser Enge jetzt
die ehemalige Eisenbahndirektion, die sich — seit dem spateren
neunzehnten Jahrhundert und mehrfach in den 1930er und
1950er Jahren erweitert — durch Ottensen gefressen hat und zu
einem undurchdringlichen Koloss in der noch immer feinge-
gliederten Bebauung des Stadtteils geworden war. War! Denn
das hat sich jetzt geindert. Investoren, Projektentwicklern, Ar-
chitekten und Denkmalschiitzern ist es gelungen, den Komplex
so zu zerlegen und durchsichtig zu gestalten, dass der Stadtteil
den Bau besser integrieren kann.

Inden alten, noch auf das neunzehnte Jahrhundert zurtickge-
henden Gebdudeteil ist eine private Hochschule fir Gestaltung
eingezogen, und es sind Biroflichen eingerichtet worden, in die
sich unter anderem die Deutsche Bahn und andere Verkehrsun-
ternchmen eingemietet haben. An der Strafe Am Felde sind im
Erweiterungsbau aus den Jahren 1934 bis 1936 Wohnungen fiir
Studierende entstanden. Im Erdgeschoss wird es Liden geben.
Dieser Bau blieb im Verbund mit dem Ursprungsbau. Eine Er-
weiterung aus den 1950er Jahren, die um einen Luftschutzbun-

ker herum entstanden war, wurde dagegen baulich abgetrennt
und dient nun weitgehend einer Schule fiir Tanz, Schauspiel
und andere darstellende Kiinste. Der hier éstlich angrenzende
chemalige Kantinenbau der Bahn musste weichen und bekam
mit einem hybriden Gebaude fir Parkflichen, eine Kinderta-
gesstitte und Wohnungen einen mehr als ebenbirtigen Ersatz.

Allein die neuen Nutzungen vervielfiltigen das Leben in
diesem Bereich erheblich. Es gehen nicht mehr nur die Bahn-
verwaltungsangestellten jeden Morgen hier zur Arbeit und
verschwinden abends und zum Wochenende wieder. Andere
Angestellte tun dies zwar weiterhin, aber es wird zwischen Muse-
umstrae, Am Felde, Busterminal und Lobuschstrae jetzt auch
studiert, gewohnt, getanzt, gespielt und eingekauft. Der Stadtteil
ist vielfaltiger und gleichzeitig tbersichtlicher geworden. Die
getrennten Bauteile und verglasten Gebaudebereiche ermogli-
chen Durchblicke und Wege, die vorher keiner kannte. Dazu
tragt vor allem das neue ErschlieBungskonzept bei. Die Gebaude
sind nunmehr nicht nur durch ihre angestammten Einginge
zuganglich, sondern haben durch die Offnung der Hofe gleich
mehrere Zu-, Ein- und Ausginge. Den Haupteingang haben LH
Architekten direkt an den Busbahnhof gelegt. Das ist logisch,
denn von hier ist der meiste FuSgingerverkehr zu erwarten,
nicht nur nach einer Busanreise, sondern auch von der Ottenser
HauptstrafSe aus. Das ist die HaupteinkaufsstralBe im Stadrteil,
von der man sich einen Weg tiber den Busterminal bahnen muss,
denn die alten Fulwege existieren noch aus der Zeit vor dem
Bau des Busbahnhofs. Der Weg vom Terminal durch die Hofe
endet an der Straffe Am Felde. Auch diese Strafe erfihrt eine
Belebung. Das Bahnverwaltungsgebaude kehrt ihr nicht mehr
nur seine Riackseite zu, sondern das Studentenwohnhaus beehrt
sie mit seiner Frontseite. Der Bereich zwischen Straffe und Haus
ist dabei zu einer Art Vermittlungszone zwischen der Stadtteil-
offentlichkeit und den Studentenwohnungen geworden, in der
gesessen, gelacht und gelebt wird. Die hier vorgesehenen Ge-

schifte werden das noch unterstiitzen.
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Seite 69: Die Innenhofe wurden von alten, »gewucherten« Zubauten
befreit und sensibel fur die neue Nutzung erganzt — hier der Hof, von dem
die Biiros erschlossen werden.

Oben: Der neue/alte Innenhof fiir die Hochschule

Rechts: Nach auflen hat sich das Gesicht des Gebaudes nur wenig
verdandert, sein Inneres dagegen schon.

Linke Seite: Der neue Umgang zur Erschliefung der Biiros und der
Aufzug sind so integriert worden, dass auch die Altbausubstanz wieder
zur Entfaltung kommt.
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1 Einkaufen/
Ladenfliche (nur EG)

2 Studentisches
Wohnen

3 Biiroflachen

4 Gastronomie/

Ladenflache (nur EG)

5 iiberdachter
Innenhof

6 Fachhochschule

7 Erschliefung
Musicalschule

8 Basa-Bunker
(nur EG)

9 Parken
(UG und EG)

10 Kita und Wohnen



Oben links: Der neue hybride Anbau fiir Pkw-Stellplatze, eine Kinder-
tagesstitte und Wohnungen ist besser in den Stadtraum integriert als sein
flacher Vorgangerbau.

Oben rechts: Studentische Wohnung an der Strafe Am Felde

Unten: Durch die Teilung des Baukomplexes und die Anlage zusitzlicher
Durchginge entstehen neue stadtebauliche Zusammenhinge; Durchblicke
helfen bei der Orientierung.

Aber welche Rolle spielt die Architektur bei diesen strategischen
und strukturellen stadtebaulichen Mafnahmen? Zuallererst ist
das ganze Projekt ein Pladoyer fiir das Bauen im Bestand. Der
Bauteil aus den 1930er Jahren steht zudem unter Denkmalschutz.
Insofern ist es folgerichtig, zunachst einmal die historischen Zu-
bauten dort zu trennen, wo es sich anbietet — was eben auch die Ar-
chitektur starkt und nicht nur die stadtebauliche Klarheit fordert.
Konsequentsind auch die neuesten Hinzuftigungen und Eingriffe
architektonisch durch Materialwechsel oder durch eine erhohte
Transparenz markiert. Das Alte bleibt, oder besser: wird wieder er-
kennbar, das Neue ist abgegrenzt, aber dennoch harmonisch ein-
gefiigt. Das gilt vor allem fur die Einrichtung der studentischen
Wohnungen, deren Eindruck von Leichtigkeit die latente Schwer-
mut des Klinkerbaus in seiner Aufenwirkung konterkariert, ohne
den Baukorper in seiner stadtebaulichen Prisenz zu beeintrach-
tigen. Mit dem Weiterbauen und Sanieren historisch wertvoller
Bauten haben LH Architekten Erfahrung, die sie derzeit auch bei
der Renovierung der Hamburger Kunsthalle beweisen.

Die historische Bausubstanz ist jetzt zum ersten Mal nicht
einfach gewuchert, sondern kontrolliert tiberbaut worden. Das
gilt vor allem fur die Innenbereiche, aus denen quadratmeter-
weise abgehangte Decken und Zubauten aus den Innenhéfen
verschwunden sind. Die historische Bausubstanz wurde damit -
unabhingig davon, ob sie denkmalgeschitzt oder einfach nur
historisch ist — hervorgehoben und zu neuem Leben erweckt.
Das ist im ganzen Haus anschaulich durchgingiges architekto-
nisches Prinzip, das den Baukomplex wie eine asthetische Klam-
mer zusammenhilt. Eine Ausnahme bildet hier der Bauteil aus
den 1950er Jahren, in dem sich die Stage School Hamburg ein-
gerichtet hat, sowie dessen hybrider Anhang fiir Kita, Parkhaus
und Wohnungen. Mit der Holzverschalung der Fassade und den
in Metall gefassten Fenstern ist hier ein anderes formales Prinzip
angewendet worden; das stadtebauliche Prinzip ist aber dassel-
be wie beim Hauptbau: Der Bau repariert das Stadtgefiige mit

seiner Form und mit seiner Nutzung,.

Man kann bei der Kleinteiligkeit der Eingriffe in diesen Kom-
plex und bei aller lobenswert gelungenen architektonischen
Klammerung leicht den Blick fiir das Ganze verlieren. Wenn
das passiert, hat man aber das Wesentliche erfasst. Es geht hier
nicht um den groBen Wurf, an dem die Stadt oder der Stadt-
teil gesunden soll; es geht um eine chirurgische, oder besser:
um eine endoskopisch-chirurgische Operation einer zu groff
gewordenen Baumasse. Die Operation ist gelungen! Man kann
Einsicht, Durchsicht und Ubersicht tiber ein ganzes Stiick des
neuen alten Ottensens gewinnen und dabei neue Riume und
Hofe erschliefen. Das Gebaude und seine Umgebung dirften
sich bald mit soviel Leben fillen,dass man tiber die Zukunft der
einst verkehrstechnisch eindimensional hingeklotzten Nach-
barn, allen voran den Busterminal und das Bahnhofsgebiude,
ernsthaft wird nachdenken miissen. Zu viel Leben hat der Stadt
noch nie geschadet. Der Verkehr und die Architektur sollen ihr
dienen, das Stadtleben aber nicht erdriicken! Die Architekten
und ihre Mitstreiter haben ihre Lektion gelernt. Wann folgen
ihnen die Verkehrsplaner?

Bauaufgabe Bahn_hoefe Ottensen; Umbau und Erweiterung der ehemaligen
Reichsbahndirektion Hamburg Altona Architekten LH Architekten,
Hamburg Mitarbeiter Daisy Dirumdam, Heike Hillebrand, Lena Briichmann,
Felix Stirnal, Udo Schaumburg, Marco Klar, Lynn Schmoch Garten- und
Landschaftsarchitekten Gartenlabor, Ando Yoo, Nicola Bruns, Hamburg
Bauleitung BS Architekten Bischof Steinwender GmbH, Hamburg; Schaub &
Partner Architekten, Hamburg, vonhaveprojekt GmbH, Hamburg Fach-
ingenieure Tragwerk und Brandschutz: Nagaray Ingenieure, Hamburg; TGA:
Planungsgruppe Droge Baade Drescher GmbH + Co. KG, Salzgetter und HKP
Ingenieure GmbH, Hamburg Bauherr DWI Gruppe Hamburg Konstruktion
und Material Mauerwerksbau mit beschichteten Stablblechelementen (Sanie-
rungsbauteile), Stahlbetonkonstruktion mit Larchenholzfassade (Neubau)
Grofe BRI: ca. 120000 cbm, NF: ca. 30 000 g Standort MuseumstrafSe 39,
22765 Hamburg
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